o.tt  One  para  estes  fins  seria  conveniente  substituir  a directoria 
por  um  só  gerente,  tendo  como  auxiliares  um  superintendente  de 
sua  confianra  e um  conselho  í iscai  ila  confiança  da  asseniblea  geia!, 
reunindo-se  este  ordinariamente  uma  vez  em  cada  mez  e extraordi- 
nariamente todas  as  vezes  tjug  lor  convocado  pelo  geienle  ou  poi 
deliberação  própria. 

ti.®  Que  seria  justo  e ulií  dar  ao  gerente,  a par  de  sua  maior  res- 
ponsabilidade, maior  remuneração,  a qual  comtudo  não  deverá  ex- 
ceder á que  actuaimente  se  dá  á directoria. 

7,°  Que  deve  ser  creada  uma  conta  de  Deterioração,  destinada  a 
fazer  face  ás  perdas  ou  reformas  do  material,  ficando  a actual  conta 
dr  Fundo  de  Reserva  destinada  ás  linhas  ferreas  ulteriores,  que  seja 
conveniente  estabelecer. 

Congratulam-se  os  commissarios  com  os  seus  associados  pelos 
bons  resultados,  havidos  no  anuo  (pie  terminou,  por  eííeito  de  di- 
versas circunstancias,  sendo  a principal  a animação  dos  associados 
que  parece  ter  destruído  u anterior  iudillerenlismo. 

bala  das  sessões,  12  de  Fevereiro  de  187‘J. 


Os  C0M.MISSAB10S 


f Tucr nardo  djarloza.. 

Francisco  $ . r C.  â' Equino  Sbtaicarcnhcu . 
ç-Jritome  da  jSdva  'Castro. 
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Da  DiitKi.Ttmn  r>A  Com^vxhia  1’nn.wA  jik  Kstruia  m:  I-’ebho 

PaHAKNSH,  AlNHíSKNTAlm  KM  SKSSÀu  UÊ  AsSKMUKKA  (tKUAL 
ili)>  ÁcCIUMSTAS  KM  1 l>t  I''eVEUEIHO  DE  ISSf) . 


Senhores  AcCIOXISTAS, 


Por  expressa  determinará  o do  art.  41»“  dos  nos- 
sos novos  Estatutos,  npprovados  pelo  Decreto  n.’ 
7 õõu  de  22  de  novembro  do  ãnno  passado,  temos 
liojc  a honra  de  apresentar-vos  o relatório  das 
operações  da  nossa  empresa  durante  o anuo  de 
1879 . 

Tendo  alienado  valiosos  motivos  para  deixar  de 
fazer  parte  desta  directoria  o Illm.  Si\  Emílio 
Adolpho  de  ‘ 'astro  Martins,  foi  chamado  para  sub- 
stituil-o  o tcreeiro  dos  abaixo  assignados,  (pie  en- 
trou em  exercício  no  dia  18  de  julho. 

CAPITAL. 


Do  capital  social,  que,  segundo  o art,  ’ 5P  dos 
novos  Estatutos,  deverá  ser  de  rs,  4ü0;0ü()$000, 
dividido  em  4,000  acçues,  apenas  se  acha re alisada 
metade,  ou  2,000  destas:  sendo  1,128  da  antiga 
emissão  e 872  da  moderna,  effectuada,  na  fôrma 


da  vossa  resolução  de  9 de  dezembro  de  1 878,  pelo 
preço  de  rs.  81$0Q0  apenas  45 — e as  restantes,  cm 
numero  de  827,  á razão  de  rs.  80$000  cada  uma, 
produzindo  a nova  emissão  a soinma  de  rs . . . 
*!9:925$0Í)0 . A « lucros  e perdas»  foi  debitada, 
como  adiante  vereis,  a quantia  de  rs.  17:275^000, 
differeuca  entre  o valor  realisado  c o nominal . 

Pertence  hoje  esta  empresa  á 87  aecionistas,  re- 
lacionados no  annexo  sob  n.  8.  Eiieetuarum-sc 
durante  o anuo  findo  50  transferencias,  no  total  de 
1,058  acções,  á preços  dê  75,  80,  85,  90, 100  e 108 

1W  ol°  ■ 

RECEITA  E DESPEZA. 


Pt  lo  balanço  e demonstração  da  conta  « Lucros 
e perdas  » annexos  sob  n.'!s  1 e 2,  verificareis  que  no 
mino  de  1879  foi  a nossa  receita  rs,  146:289<$862t 
romprehendido  o saldo  de  rs.  25:704^788,  que 
passou  de  1878;  e (jue  a nossa  despeza  attingio  a 

somma  de  rs. 95:968^595 

deixando  o lucro  real  de  rs 50:321*$267 

Existente: 

em  dinheiro  rs. .......  7:638^522  . 

e em  matenacs  rs.  . . .42:6 82 $745. 

Lestes  lucros,  deduzido  o sobredito  saldo  de 
1878,  ficam  reduzidos  os  do  mino  passado  á rs.  . . 
24:616^529 . 

E’  deste  saldo,  que,  segundo  a ultima  parte  do 
art.  49.  dos  Estatutos,  se  deve  tirar  as  seguintes 
q uotas: 


Honorários  da  directoria,  na  for- 
ma do  art.  2 1 ." 

5 j"  para  fundo  de  reserva,  (art. 
47  i 

J.  I ■ I * m * i # ■>  * k * to  * -■  * * * * '■  * • * * * ■ * * 

/ 

10  j"  do  capital  realisado,  para 
fundo  de  deterioração  (art.  48.").  . . 


4:2308*20 


J : 2 MO $820 


20; 000 $000 


Hommando  todas  rs . . . 25:46  l$6o2 

Resta  o saldo  de  rs.  24:859$615  para  ser  divi- 
dido pelos  aecionistas,  conforme»  preceitua  o art. 
49."»  Não  estando,  porém,  esse  saldo  realisado 
cm  dinheiro,  nem  podendo  ser  prejudicado  o divi- 
dendo do  corrente  semestre,  (art.  49.")  segue-se  que 
não  pode  ser- vos  feita  tal  distribuição,  senão  em 
acções,  ao  par,  das  (pie  existem  por  emittir,  visto 
representar  aquellc  saldo  um  valor  existente. 


I>E  BESERTA. 


A 5 fim  de  regularisar  a nossa  escripta,  conforme 
as  disposições  dos  novos  Estatutos,  entende  a di* 
rectoria  que  se  deve  começar  a crear  os  dous  fun- 
dos de  garantia  de  que  tratam  os  art  A 47.°  e 48. a, 
mandando  levar  o saldo  do  antigo  fundo  de  reserva, 
na  importância  de  rs.  23,460$464  á credito  da 
contada  «Estrada»  pela  deterioração  da  sua  se- 
cunda linha  e do  ramal  da  estrada  do  Arsenal . 

Assim  pois,  os  dous  fundos  creados  pelos  novos 
Estatutos  ficarão  constituídos,  como  já  vistes:  o de 
reserva  apenas  com  a quantia  de  rs.  t:230$82G, 


— 6 — 


ou  5 q°  dos  lucros  líquidos  verificados  no  balanço; 
c o de  deteriorarão  com  a quantia  de  20:0u0?)0(><u 
ou  10  0|°  do  capital  realisado;  mas,  em  compensa- 
Cíto,  ficará  a nossa  escripta  por  uma  vez  desembara- 
çada de  cifras  imaginarias. 


PESSOAL 


Tendo  adoecido  gravemente  em  fins  de  julho  o 
ex-gerente,  Sr.  José  Duarte  Rodrigues  lientes,  con- 
cedemos-lhe, para  tratar-se,  dous  mezes  de  licen- 
ça com  todos  os  seus  vencimentos,  em  attençâo  ao 
seu  precário  estado  de  saude. 

Para  substituil-o  nomeamos  interinamente  o Sr. 
major  Luiz  Eduardo  de  Carvalho,  á hm  de  não  fi- 
carem interrompidos  os  trabalhos  da  construcçao 
da  terceira  linha,  cm  andamento,  e hem  assim  ou- 
tras obras  de  igual  urgência,  «le  que  adiante  tra- 
taremos. Mamíestanclo-se,  porem,  logo  em  se<rui- 
da,  da  parte  da  maioria  dos  serventuários  subal- 
ternos, insólita  indisciplina  C desobediencia  ás  or- 
dens do  gerente  interino  e formando-se  um  pm- 
nunciamento  collectivo  com  visos  de  yrève;  mister 
sc  fez  o emprego  de  medidas  de  rigôr  começando- 
•s(‘  pur  dar  a este  fiuic.cionariOj  Com  a eífectividade 
do  emprego  de  gerente,  no  dia  li)  de  agosto,  o ne- 
cessário prestigio  para  abafar  o movimento,  sedi- 
cioso e regukmsar  os  diversos  serviços  por  tal 
motivo  alterados. 

Temos  satisfaçáo  em  communicar-vos  que  este* 

* À 


cavalheiro  tem  correspondido  a nossa  espect  ativa, 
exercendo  com  prudência,  energia  e dedicaçao  o 
M-u  espinhoso  cargo,  de  modo  a estabelecer  a bóa 
«adem  e regularidade,  que,  de  dia  para  dia,  se  vào 

‘ ’bser\  ando  em  todos  os  ramos  de  serviço  da  com- 
panhia. 

if 

Conforme  ja  vos  tínhamos  annunciado  no  tran- 
sacto  íelatono,  tivemos  necessidade  de  crcnr  um 
«dmoxarifado,  attendendo  ao  crescente  deposito  de 
matéria  cs  e utensílios  que  é indispensável.  acondi- 
cionar,  arrecadar  e conservar.  O almoxarife,  no- 
meado em  3 de  fevereiro,  tem  igual  mente  o dever 
de  escripturar  em  livros  especiàes  tanto  as  entra- 
das c s ah  idas  como  as  diversas  applicaçõcs  de 
uns  e outros. 

( ) augmento  de  serviço  com  a nova  linha  trouxe 
a necessidade  de  elevai’  o numero  dos  conductofes, 
boleeiros  e serventuários  das  cocheiras. 

f )s  annexos  n.0*  4 e 5 mostram  o pessoal  actual- 
mente  em  exercido,  suas  cathegorias,  vencimentos 
qtie  percebe  e a rclaçáo  nominal  dos  serventuários. 

Ido  annexo  n.°  6 se  conhece  as  importâncias  das 
iollias  mensaes  de  pagamento  durante  os  dous  se- 
mestres do  anno  passado,  provindo  o augmento 
<[ue  se  nota  nas  dos  mezes  de  maio  â novembro 
das  obras  extraordinárias  eh ec  tu  adas  durante  esses 
mezes,  ao  serviço  da  o.'1  linha  e ás  gratificações 
aos  empregados  do  tráfego  pelo  serviço  nocturno 
extraordinário  durante  as  duas  quinzenas  das  fes- 
tas do  arraial. 


a 


\ ereis  qm 
importante 


essa  verba 
s<  imma  de 


*T  * # 

da  nossa  despoza  attnigin 
rs,  ;>2: 7 10 ->4l»0 . 


ESTRADA  13  S131. r Cl  S l MIO. 


()  assentamento  da  ferreira  linha,  começado  em 
fins  de  maio,  só  tirou  concluído  em  fins  de  acosto, 
sendo  inaugurado  o seu  tráfego  no  memorável  dia 
7 de  setembro. 

Esta  linha  ferrca.  mede  a,  esíensão  de  .‘>47 5."' 
desde  o largo  de  Palacio  até  o rentro  da  estação, 

Q T 

inclusive  o desvio  que  demora  entre  as  travessas 
de  S . iWafheus  e do  chafariz  do  Bispo;  a sua  bito- 
la c de  0,75. 11  e os  seus  materiaes  e nulo  dohra 
r ustaram-nos  a quantia  de  rs.  d(!:í)54^217  . 

( bmqiianto  seja  o seu  material  metallico  de  pri- 
meira qualidade  e os  apóiosott  dormentes  das  ma- 
deiras mais  apropriadas,  não  contavamos,  certa- 
mente.  que  esta  obra  nos  lirasse  por  ta  o elevado 
preço.  Deo  causa  a essa  carestia,  como  deveis 
estar  lembrados,  a inopinada  oo corre nc ia  da  maior 
baixa  do  cambio  precisamente  na  epoclia  em  qne 
devíamos  eftcctuaro  pagamento  dos  materiaes  im- 
portados dos  Estados-Unídos . 

Esta  linha,  apezar  de  nova,  já  softreo  importantes 
IH -picros,  sendo  necessário  aterrnr  de  novo  e gurtrne- 
<’<t  de  estacadas  varias  secções,  assentadas  em  terre- 
nos declives,  e carcomidas  pelas  chuvas  tovreuciaes 
próprias  da  estação. 

ispeza  com  o seu  custeio  fo:  de  r-j.  5:10  2$6  S !) . 


Na  primeira  linha,  além  de  repetidos  conceríos, 
foi  indispensável  reformar  radical  mente  a soerão 
rompreli  ndida  entre  a rua  deSantoAntonio.no 
ponto  en  i q ue  começa  n da  Trindade  o o extremo  oc- 
eidenlal  cia  praça  de  D.  Pedro  2.’.  Foram  substi- 
tuídos os  ( lomientes  deteriorados,  rectiheadoo  nivel- 
lameiito  do  seu  leito  e retirados  os  desvios  automáti- 
cos da  rua  de  Santo  Antonio,  que,  em  vez  de  facilita- 
rem. diffic  ultavam  o transite i dos  bonds  e lhes  faziam 
dar encommodos  solavancos . ígualniente  deverão 
ser  retirados  os  da  praça  de  Pedro  2."  eosdaestra- 
,da  de  Naza  reíh  . Esses  desvios,  tão  preconísados  nos 
Estadort-I  nidos,  não  servem  decididamente  para 
o nosso  paiz,  ondeo  clima,  os  costumes  e regímen 
puhlicos  são  de  todo  o ponto  dissemelhantes. 

Taes  reformas  e substituições  elevaram  o custeio 
da  l.:t  linha  á sominade  rs.  34:645&86U. 

A segunda  linha  necessita  de  consideráveis  repa- 
ros, por  se  acharem  damnificados  pela  acção  do  tem- 
po muitos  dos  seus  dormentes  e o seu  nivellàinento 
deprimido  em  varias  paragens.  Xella  se  fizeram 
alguns  concertos  mais  urgentes  afim  unicamente  de 
não  interromper-se  o sen  tráfego.  Despendeo-se 
com  o seu  custeio  a quantia  de  rs.  1 :27õ*>>724  . 
Total  do  custeio  das  tres  linhas  rs.  41:024^273. 


m 


ÍM  ROlh 


Actuahnciite  possuo  ;t  nossa  empresa  o seguinte 
material  rodante:  Uma  locomotiva,  24  bonds.  uma 
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carreta  descoberta  para  cargas,  uma  dita  com  caixa 
para  acondicionar  ferramentas  e materiacs  pouco 
pesados  o duas  carroças  coinmuns.  tudo  cm  perfeito 
estado  de  conservação;-  e mais:  uma  locomotiva  pe- 
quena, uma  carroça  de  oondurçâo  e um  aviso,  em 
estado  inservivel . 

Durante  o anuo  de  1870  foram  fabricados  lo 
bojids,  dos  quacs  8 de  bitéda  larga  (1,40.'")  e 7 de 
bitola  estreita  í0,75."h*  Dos  primeiros  4 sào  fecha- 
dos, proprios  para  a estaçào  invernosa  e 4 abertos, 
destinados  ao  serviço  das  duas  animas  linhas;  dos 

* 0 7 

outros  7,  destinados  ao  serviço  da  d.a  linha,  seis. 
admittem  KJ  passageiros  & um  20. 

Foi  reconstruído  o antigo  bond  fechado  que  ái- 
zia  e está  fazendo  o serviço  da  secunda  linha  e re- 
parados  e pintados  os  oito  bonds  existentes,  que 
foram  construídos  em  1878. 

O terrnó  medio  do  custo  dc  cada  um  dos  carros 
de  bitola  larga  foi  de  rs.  1:4ü4$455  e o de  cada 
um  dos  menores  em  rs.  1:280$541 . 

Instes  preços  ficariam  mais  reduzidos  se-  alguns 
materiacs  importados  do  exterior  nào  chegassem  em 
quadras  de  câmbios  desvantajosos. 

Ainda  nos  resta  o materiacs  sufficientes  para  fa- 
bricar alguns  bonds  de  que  prova  velmente  teremos 
necessidade  e,  bem  assim,  alguns  carros  apropria- 
dos para  conducçào  de  cargas. 


A.MMA  ES  E SEU  SUSTENTO. 


hxistiam  em  3 J de  dezembro  de  1878  setenta 
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anrfmics  muares;  compraram-se  durante  o armo  de 

Foram  vendidos — 33  por  incapazes 


para,  o serviço;  morreram — 14  cm  consequência  de 
moléstias  e sinistros;  restam 


«i 

v 


Destes  acham-se  prestando  serviço  activo  nas 
linhas — G3 . 

Fxistem*em  pastoradouro  na  fazenda  Guacfó- 
foupe  (to  >Sr.  Tenente-Coronel  Custodio  Pedro  de 
Mello  1 reire  Barata — ll! . Para  vigial-os  e cui- 

dar no  seu  tratamento  paga-se  a uma  pessoa  da 

confiança  d aquellc  Sr,  a gratificaçào  mensal  de 
* rs.  õO&OOO, 

romamosesta  resolução  em  8 de  outubro  na  es- 
perança de  obter  resultado  satisfactorio  evitando  a 
prejudicial  alternativa  de  alimentar  por  tempo  in- 
deiinido  e dispcndiosainente  os  imprestáveis  para 
o serviço  até  refazerem-se,  ou  vendeFos  em  leilão 
por  qualquer  preço,  eoinu  até  aqtii  tem  acontecido» 

( ) termo  medio  do  preço  dos  comprados  durante  o 
ánuo  foi  de  rs.  17Ü$>068 . 

O seu  valor  total,  como  consta  do  inventario»  é 

20:Oõõ§068. 

Gastou-se  com  o seu  sustento  rs.  1G:988|811. 


V FE(r O E MOVIMENTO  I > F 


D< i annexo  sob  n.  o vereis  que  o total  das  via- 
gens durante  o anuo  de  1874J  foi  de  22.4)24;  das 
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quaes  19,394  na  primeira  linha;  79G  na  secunda* 
e 2,734  na  terceira. 

Na  l.a  linha  houve  3 íretanientos 
Na  2.a  » 19 

j»  9 


\rM  a 

Al  Cl  * I ■ 


A renda  total  proveniente  do  transito  Ui  de  rs. 
1 1 9:2! Í9  >3' ti);  cabendo á l.a  105:2 &5|)8.50;  á 2.1 
2:9983250;  e á 3.a  1 1:0453500. 

A renda  proveniente  de  fretamentos  foi: 

Na  l.a  linha  423000 


Na  2 . a 
Na  3 . a 


* 

I 


183,3000 

813000 


3 oo 3ooo * 


O movimento  de  passageiros  foi: 
Na  1 . a linha  de  437,189 

Na  2.a  » 11,457 

Na  3.a  » 44,147 


m 


492,793 


inclusive  G,159  portadores  de  passes  gratuitos  j 
mas  nao  contando  os  passes  permanentes  de  vários 
empregados  do  governo,  os  passageiros  de  carros 
iretados  e os  empregados  da  Companhia. 

Supprimimos  em  fins  de  abril  as  as sig imaturas, 
por  darem  oecasino  á abusos  e odiosidades  prejudi- 


eiaes  a 


a . 


OBR 


EFFEC 


T 


Além  dos  necessários  reparos  e pintura  nos  8 
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bonds  existentes  no  principio  do  anuo,  concertos 
da  eoelieira.  destoeainento  do  terreno  ultimamente 
adquirido  e outras  obras  de  somenos  importância, 
efiectuaram-sc  durante  o anuo  lindo  as  seguintes: 

i . 1 A terceira  linha  ferrea,  cuja  extençáo,  bitéda 
c valor  já  foram  descriptos; 

- . 1 Lina  cocheira  no  novo  terreno,  medindo 
4o. 111  de  comprimento  sobre  9."'  de  largura,  na  im- 
portância de  rs.  G:22S3450; 

5.  1 l m telheiro  para  abrigar  os  bonds  em  ser- 
viço da  3.1  linha,  de  33. de  comprimento  sobre  7.,i! 
de  largura,  na  importância  de  rs.  9153840; 

4,  1 (>  novo  escriptorio,  edificado  de  tijollos  eom 
teeto  forrado,  situado  no  centro  da  estatuo,  na  im- 
portância de  rs.  3:9063339; 

o.1  Quinze  novos  bonds  e um  reconstruído, 
sendo  nove  destinados  ás  linhas  de  bitéda  larmi  e 

1 O 

sete  á de  bitóla  estreita  para  o serviço  da  3.a  linha; 

6. ’1  Um  estrado  de  madeira  durável  em  frente 
á sala  de  espera  para  facilitar  o embarque  e desem- 
barque dos  passageiros  nos  dias  chuvosos: 

7 . 1 li in  soalho  em  um  dos  quartos  do  almoxa- 
riíado,  com  cabides  e mais  preparos  para  pendu- 
rar arreios  e um  portào;  tudo  no  valor  de  rs. 

1 893(100: 

*8 . 1 Uma  meza  dc  cedro  polida  no  de  rs.  303000. 

OI  5 1 í,  A S TV  MSS ARIAS  - 


l.'1  A quarta  Unha  de  estrada.  Sendo  de  grau- 


de  urgência  o assentamento  tia  nossa  quarta  linha,, 
por  expirar  em  outubro  (leste  aimo  o deeenio  con- 
cedido na  clausula  1 1 J tio  contracto  de  l.°  de  se- 
tembro de  1 8 6 li,  mandamos  proceder  aos  necessá- 
rios estudos  preliminares  e cm  dezembro  ultimo 
pedimos  ao  Kxm.  Sr.  Presidente  da  Província  uno 
só  a sua  approração  ao  traçado  e planta  que  apre- 
sentamos, mas  também  que  mandasse  prefixar  t> 
nivelamento  e declive  necessários  ao  escoamento 
das  aguas  pluviaes  no  extenso  traeto  de  terrenos 
ainda  nào  preparados,  que  a linda  férrea  tinha  de 
atravessar . 

* > trajecto  que  apresentamos  ao  Governo  Pro- 
vincial é o seguinte:  partir  a linha  da  estação  peda 
estrada  de  S.  Jeronymo,  dobrará  direita  pela  tra- 
vessa Dois  de  Dezembro  passando  pela  frente  do 
hospital  da  Real  Sociedade  Beneficente,  largo  de 
Santa  Luzia,  estrada  de  S*  João,  ou  da  Olaria,  se- 
guir por  esta  á esquerda,  pela  frente  da  doca  do 
Imperador  e rua  dos  Martyres,  seguir  pela  traves- 
sa da  Piedade,  dobrar  pela  frente  do  quartel  de 
policia,  largo  dc  Santo  Antonio,  descendo  pelo  lado 
da  Sacramenta,  d ahi  pela  rua  de  Belem,  frente  da 
Alfândega,  rua  do  Imperador,  travessada  Compa- 
nhia até  o largo  de  Palacio.  Medindo  este  percur- 
so virá  a ter  esta  linha  com  os  necessários 

desvios  a extensão  de  5 kilometros . 

Reílectindo,  porém,  posterionnente  sobre  essa 
passagem  da  nova  linha  por  cerca  de  1,500  metros- 
de  terrenos  ainda  pouco  ou  nada  edificados  e que 
conservam  osprinnttivos  accidentes  naturaes,  su- 


jeitos, por  isso  mesmo,  a futuras  alterações  de  ni- 
velamento para  dar  determinado  curso  as  aguas 
pluviaes,  parece-no*  «mis  vantajoso  tanto  ao  publi- 
co  como  a esta  empresa  tazer  seguir  a linha  ferre  a 
pela  estrada  de  S.  Jeronymo  até  a travessa  do 
Príncipe,  descer  por  esta  até  a estrada  de  S.  João, 
doca  do  Imperador,  rua  dos  Martyres,  curvando-a 
no  largo  da  Mizerioordia  para  ir  entroncai -a  na  U 
mha  a rua  de  Santo  Antonio. 

Com  este  novo  trajecto  poupa-se  grande  despe- 
za  et  a :í  o assentamento  de  muitos  metros  de  via  tér- 
rea, e,  por  se  achar  todo  clle  edificado,  utilisar-se-lui 
inmiediatamente  dos  benefícios  da  nova  linha  cres- 
cido numero  de  moradores  das  duas  primeiras  ruas, 
qne  d’elles  ficariam  privados  seguindo  esta  a supra 
mencionada  direcção . 

Mais  tarde,  todavia,  poderemos  estabelecer  uni 
ramal,  que  pela  estrada  de  8 . João  vá  até  o mata- 
douro municipal,  onde  será  indispensável  estabele- 
cer uma  cocheira  para  os  animaes  privativamente 
empregados  nesse  serviço . 

Tomando  por  baseo  preço  de  rs.  ll$0Q0por 
que  saldo  o metro  corrente  da  3.  Minha,  accrescido 
das  despezas  necessárias  com  aterros,  obras  de  arte 
e augmento  de  bitola,  orçou  o nosso  gerente  o seu 
custo  em  rs.  55:000^000,  se  elle  tiver  de  ser  cons- 
truído segundo  o primitivo  traçado:  se,  porém, 
adoptardes  de  preferencia  o segundo  dar-se-ha  no 
seu  custo  redueçao  proporcionai  á ditferença  de 
extensão . 

Para  realisar  esta  obra,  propõem  a directoria  a 


— ÍC 


emissão  de  400  á 500  acções,  das  2,000  que  cons- 
tituem a metade  mio  realisada  do  nosso  capital. 

2.a  A quinta  Unha.  Parece  a esta  directoria  de 
liom  conselho  aproveitar  a secção  de  via  ferrea  de- 
nominada « ramal  da  Trindade  » reparando-a  con- 
vcnientemente  e prolongando- a até  a rua  do  Kspi- 
ritn-Santo,  estendendo-se  por  esta  até  o largo  da 
Sé  e d’ahi  pela  calçada  do  Collegio  até  encontrar 
a 1 . a linha  em  frente  á travessa  do  Seminário. 

Esta  linha  atravessando  um  ladro  populoso  e pri- 
vado de  meios  fáceis  de  locomoção  deve  propor- 
cionar á ( 'ompauhia  lucros  satisfactorios.  Breve  - 
inente  serão  conclúidos  os  necessários  estudos  para, 
tratar-se  este  armo  do  seu  assentamento,  dado  o 
caso  de  assim  resolverdes. 

3 . 1 Novos  vehiculos.  .Julgamos  conveniente  a 

O 

fabricação  de  mais  bonds,  carretas  fechadas  para 
c.onducçüio  de  cargas  e mais  duas  carroças;  assim 
como  que  se  augmente  o telh eiro-deposito  cm  que 
devem  abrigar-se . 

4.1  Substituição  do  soalho  das  cocheiras  por 
calçamento  de  pedra  com  os  necessários  esirotos  e 
encanamento . 


OFFICIXi 


Eunccionam  actiialmcnte  na  estação  tres  olhei- 
J‘«as:  de  carpinteiros,  ferreiros  e corrêeiros.  Nellas 
se  fabrica  varias  obras  importantes  como  bonds, 

4 ■ 

arreios  etc.  c repara-se  as  que  precisam  de  concer- 

t os . 


KM  DEPOSIT(  >. 

í)o  minucioso  c exacto  inventario  recentemchte 
coneluido,  conhecereis  o crescido  material  que  pos- 
sue  a companhia . Todo  elle  acha-se  o melhor  pos- 
sível acondicionado  e sob  a guarda  do  almoxarife. 
ISenhuma  exaggeraçao  existe  nos  valores  dos  diffc- 
rentes  objecios,  alguns  dos  quaes  soffrerani  notá- 
vel reducção . 

Sentimos  actualmente  necessidade  de  encom- 
mendar  trilhos,  para  os  reparos  das  linhas;  em 
compensação  temos  em  deposito  cerca  dc  5,000 
dormentes,  das  exceli  entes  madeiras  acapú  e ma- 
çar and  abà  . 

> * 

Do  balanço  vereis  que  importam  os  materiaes 
em  deposito  em  40:599$756  . 


I^EDIOS  E TERRENOS 


Conserva  a Companhia  todos  os  que  possuía  no 
começo  do  anno  passado,  tendo  sido  paga  pontu- 
al mente  no  dia  30  dc  dezembro  a quantia  cie  rs. 
12:000^000  que  devíamos  ao  Exm.  Üornmendador 
Pimenta  Bueno,  preço  da  cocheira  e terreno  que 
nos  havia  vendido  â praso  maior  de  um  atino. 

Ainda  não  foi  possível  eximir-nos  da  supérflua, 
despeza  de  rs.  672-5000  que âimualmente  pagamos 
;t  proprietária  do  terreno  sito  á praça  de  S.  Braz  . 


KIV GKMtEmO  FISCAL. 


Poracto  do  Exm.  Sr.  Presidente  ela  Provineia 
de  22  de  dezembro  ultimo,  foi  nomeado  engenhei- 
ro fiscal  desta  Companhia  o Sr.  José  Luiz  Coelho, 
em  substituição  do  Dr.  José  Joaquim  da  Gama 
Malcher. 

Já  por  íietodelíi  do  mesmo  mez  havia  S.  Lxe. 
reduzido  á rs.  1:200-5000  a gratificação  animal  dê 
dous  coutos  de  réis,  cjue  percebia  o serventuário 
d este  emprego . Devemos  áS.  Ext*,  esta  equidade 
pur  nós  em  vão  reclamada  ha  quasi  iresannos. 


PRIVÍ  GXíG-IO. 


Havendo  ambiguidade  na  redacção  da  clausula 

o t 

1J  . ;i  do  nosso  contracto  com  o Governo  Provincial 
de  1 de  setembro  de  1869,  S.  Exe.  o Sr.  Presi- 
dente da  Província,  por  offieiode  o de  janeiro  ul- 
timo. dignou-se  declarar  que  só  no  dia  2o  de  outu- 
bro vindouro  é que  finda  o pruso  do  privilegio  con- 
cedido para  escolha  de  ruas  e assento  das  novas 
linhas  desta  empresa  . 

ESTATUTOS. 


Pelo  Decreto  nP  7,550  de  22  de  novembro  do 
anno  passado,  publicado  no  Diário  Ofiicial  n."  52 7 
de  4 de  dezembro,  íbi  approvado.  conforme  já  fos- 


tes informados,  o projecto  de  novos  Estatutos  que 
confeccionastes.  Lnteiideo  o Governo  Imperial 
fazer-lhe  treze  modificações,  algumas  delias  im- 
portantes., como  seja  a que  preceitua  que  os  nossos 
balanços,  exames  de  contas  e distribuições  de  divi- 
dendos sejam  semestracs,  bem  assim  o do  art,  52." 
referente  aos  fundos  de  reserva  e de  deterioração. 

Agora  que  jatemos  a nossa  lei  organica  falta-nos 
apenas  orgai  i isar  de  acçordo  com  e ! la  os  regaiíamen- 
tos  de  (pie  trata  o seu  art.  22.  ',  tarefa  que  náo  po- 
demos concluir  pela  demora  que  houve  na  suaap- 

provaçáo  e que,  á nosso  pesar,  deixamos  aos  nos- 
sos successores. 


COA  CLUSAO. 


Xisto  sc  cifram,  Srs . Accionistas  as  informações 
resumidas  que  tinhamos  a dar- vos.  Mais  amplos 

detalhes  encontrareis  no  minucioso  relatorio  do 


nosso  gerente . 


A’  digna  Commissão  fiscal,  que  ides  eleger,  mi- 
ni stiai  einos  de  bom  grado  todos  os  esclarecimen- 
tos de  que  precisar  para  formular  um  juizo  seguro 
aceica  do  estado  actual  da  nossa  empresa.  ()s 
livros,  ar  cl  ii  vo  e todos  os  haveres  da  Companhia 
estão  desde  já  a sua  disposição,  na  fôrma  do  art.0 
46."  dos  novos  Estatutos . 


— 50 


Uesta-nos,  por  ultimo,  Srs.  Accionistas,  a«ra- 
»]c(*tT- vos  a consideração  e confiança  com  que  noa 
honrastes . 


de  Fevereiro  de  1 880. 


I)r.  Augusto  Thiago  Pinto. 

Nícoláo  Martins. 

José  Custodio  de  Mello  Fim 
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siitE  Barata. 
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i > da  Companhia  TTrbana 

I a Estracl a cie  FerroParaense? em 
1 1 1 cie  Dezembro  cie  187D. 


ACTIVO 

Terreno  á ma  de  Santo  Antonio 

Estadão  antiga — telheiro  á estiada  da  Independência 

Acções  a cmiftir 

Pierre  Poihier.  . . 

Banco  Commerciaí 

Ánimaes — por  109  existentes . . . . 

Estação  nova 

Trem  rudante . 

Estrada 

lUensilios 

Materiaes  em  deposito 

Caixa — saldo  existente  hoje  .... 

S.  E.  A 0, 

k # 

PASSIVO 

Capital— 4,000  acções  de  1004000  réis.  . . . , 

Dividendo — que  falta  pagar 

Credores  diversos  ......  


5:0004000 
200:0004000 
2004000 
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20:0504008 
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4 1:2094536- 
90:5594530 
4:0134020 
40: 5994750 
3:0414704 


404:9194434 


es 
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Commissão  da  Directoria  ...... 

Fundo  de  reserva 

Fundo  de  deterioração. 

Lucros  óc  Perdas — saldo  dos  lucros  líquidos. 

S.  E.  & 0. 

Belem,  31  de  Dezembro  de  1879, 


• i # f 
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Theodobo  Chaves 


SENHORES  AccIONISTAS  DA  CVíMPANHIA  UlíIi.VNA  DE 

Kstkadà  de  Ferro  Rvràenhe. 


A cmmuissão  liseal  procedeu  com  muito  4N|£MMB  escrúpulo 
ao  '‘xamu  não  só  do  bulauco  e mais  contas  do  anuo  lindo,  senão 
também  da  contabilidade,  archivo,  prédios,  moveis,  utensílios  e 
tudo  o que  eonstitue  o material  da  empresa. 

Achando-se.  portanto,  eouveiiienteinente  preparada,  passa  a 
dar»  vos  conta  do  resultado  do  trabalho  que  lhe  fura  mniiado. 

O balanço,  contas  e tudo  o que  concerne  á contabilidade  desta 
Companhia,  aehào-se  leitos  com  a mais  rigorosa  exactidão,  sendo 
que,  tanto  os  livros,  como  todos  os  documentos,  aprcseutào  da* 
resa  i1  asseio  digno  de  louvor. 

Para  demonstrar  que  a Direetoria  cunqirío  o seu  mandato  com 
iutclligeute  dedicarão,  é bastante  consignar  este  facto;  no  decurso 
do -anno  social  de  18/8,  transitaram  nas  duas  linhas  da  Compa- 
nhia 387:989  passageiros,  produsindo  n tráfego  92:987£390  réis; 
entretanto  o movimento  de  passageiros  no  anim  lindo,  ellerluado 
nus  mesmas  duas  linhas  foi  de  481:336  passageiros,  produsindo 
o tráfego  réis  108:234^009.  o que  dciuoustra  um  augmentu  deste 
sobre  aquelle  anno  de  réis  15:266^300,  augmento  esse  que  se 
(devará  a réis  26:312^000  se  lhe  addieionarmos  a renda  da  3. 4 
linha  nos  quatro  mezes  em  que  fuuceionou. 

Devemos,  no  entanto,  dizer  que,  nos  parece,  seria  a 3.a  linha 
de  maiores  resultados,  si  não  fosse  adnptada  a bitola  estreita . con- 
traria-ao  plano  primitivo,  e si  o seu  traçado  em  vez  de  seguir  pela 
estrada  do  Conselheiro  Furtado  dobrasse  do  largo  de  S.  José  pela 
rua  Cesario  Al  vim,  vulgo  Cruz  das  Almas,  dahi  pela  travessa  da 
Trindade  até  a travessa  do  Chafariz  do  Bispo,  passando  pelo  lado 
Occidental  do  Cemitério,  evitando-se  deste  modo  maiores  despe* 
zas  com  trabalhos  de  arte,  aterros  e conservação  ou  consolidação 
do  respectivo  leito  e a passagem  dos  tionds  por  um  extenso  quar- 
teirão não  i Iluminado. 

F.m  todo  o caso  a commissão  julga  de  bom  senso,  ã vista  dos 
resultados  da  experieneia,  reformar  a dita  linha  para  bitola  larga, 
cujas  desp-zas  serão  larga  monte  compensadas  pelo  aceressimo  que 
deve  necessariamente  trazer  a renda  de  passagens  nos  dias  de 
g i a ade  co  nro  r r enci  a . 

F ma  vez  adinitlida  a necessidade  desta  reforma,  julga  também 
a commissão  de  toda  a conveniência  mudar  o trajecto  da  estrada, 
na  scccão  correspondente  ao  lado  oriental  e fundo  do  Cemitcrio, 
para  as  ruas  que  lhe  são  paraltelas  pelo  lado  do  uecid«*ute,  isto  é. 


II 


* rua  ,1»  Conselheiro  Furta*.  ***  ff»  «vossa  1.  1 m ^ 
estrada  d.  Constituirão.  lado  oeeidenfcil  do  Cemitór»  Jv  • • 
i,:i  travessdtfMMk-K  do  Bispo  á secrao  que  por  alo  |M'>.  . 
evitando-se  assim  as  duas  subidas  -|ue  o traçado  aetua  apn  si  u < 

jí  aquelles  pontos.  ,1,. 

Demonstrado,  forno  acima  fifoci,  o augmento  , 

relida  tia  Companhia,  devida  sem  duvida  a Doa  ísiuis*.» 
>t*rviçe;  demonstrado  ainda  qne  nessa  remia  se  acha  **l<  'G  |* 
importante  somma  de  M:U45£500  réis,  produsida  pela  d.  uniu, 
anezíir  de  passar  por  um  bairro  pouco  povoado  da  ridm  e 1,1 
condicçÔés  menos  vantajosas  do  que  poderia  ter  sido  íeita  ticar 
iitntanio,  iustilicada  a omvenienm  do  assentamento  da  t.  Im  ■•C 
‘■ae  ligará  o bairro  de  Nazareth  ao  largo  de  1'alacm,  passando- 
l'ela  estrada  de  S.  João  e doca  do  Imperador,  satisfazendo  assim 
a uma  necessidade  publica  de  ba  muito  reclamada.  Não  obstante, 
nruém.  entendemos  que  a nova  linha  será  mais  util,  se  da  doca 
,1o  Imperador  para  a cidade  estender-se  por  qualquer  das  ruas 
mais  ao  coração  da  cidade  do  que  pelas  do  littoial. 

Assim  em  it  ti  do  nosso  parecer,  temos  prestado  nossa  ndhesao  a 
todas  as  medidas  propostas  pela  illustre  Direeteria,  nelati  va  mente 

a este  assumpto. 

Muito  satisfez  á Comniissão  o estado  em  que  encontrou  a esta- 
cão central  e ollicinasda  Companhia,  observando-se  por  toda  parte 
á'seio.  methodo  e ordem.  K ainda  mais  satisfez  á Comniissão  o 
> \ stema  economico  adoptad o peto  aclual  superintendente,  >eudn 
duma  de  especial  menção  a tabelía  para  a distribuição  das  rações 
aos  animaes,  á vista  da‘qual  pode-se  facilmente  verilicar  a respec- 
tiva despesa,  facto  que  não  se  observava  na  administracao  ante- 
rior. pelo  que.  é provável  que  as  rações  fossem  distiribuidas  semi 
m*[n>  medida,  ern  detrimento  dos  interesses  da  Companhia. 

Agora,  pede  a Commissâo  licença  para  uma  obsevvação:  é que- 
tp-udo  a Direetoria  acabado  com  as  cifras  imaginarias  dos  nossos 
anteriores  balanços,  fazendo  o inventario  ceai  dos  mateiiaes  da 
Companhia,  para  o liin  de  começar  a escripturação  de  accordo 
rmn  os  nossos  Estatutos,  não  se  justifica  o fiimlo  de  deterioração 
tirado  no  balanço  actual,  nem  só  porque  correram  os  reparos  do 
material  da  einpreza  no  anuo-,  por  conta  da  conta  «lucros  e per- 
das-., que  se  acha  debitada  por  quantia  superior  a 10  u/0  dc  capi- 
.al,  como  porque,  segundo  os  Estatutos,  o saldo  desta  conta  de 
deterioração  só  em  dinheiro  póde  ser  constituído. 

A’  vista  de  tudo  quanto  íica  exposto,  é a Comniissão  de  parecer: 


nt 


I." — Que  sejãe  approvadas  as  contas  referentes  ao  armo  social 
de  I 879. 

i." — Que  na  fôrma  indicada  pela  Directonja  seja  distribuído  aos 
Srs.  aceionistas  o dividendo  proposto,  inclusive  o fundo  de  dete- 
rioração que  passará  a conta  de  «lucros  e perdas». 

;i.°- — Que  sejàn  estabelecidas  a 4.a  e -V  litilxr  e eflectuadas  as 
obras  indicadas  no  relatorio. 

i.u — Que  na  ada  desta  sessão  seja  exarado  um  voto  de  louvor 
á Direciona  pelo  modo  porque  satisfez  o seu  mandato. 

,‘í." — Que  igual  voto  de  louvor  seja  consignado  em  relação  ao* 
superintendente  Sr.  Major  Luiz  Eduardo  de  Carvalho  e liuarda- 
livros  Theodoro  Ferreira  de  Andrade  Chaves,  pela  intelligeucia  e 
solicitude  com  que  exerceram  os  seus  importantes  cargos. 


Beleui  do  Pará,  8 de  Fevereiro  de 


Manoel  B.  Monteiro  Baena. 
Antonio  da  Silva  Castro, 

João  A.  G.  Pereira  de  Mello. 


